HAUTNAH Airboard Surselva

EIN PAAR MINUTEN KINDHEIT

Airboards sieht man meistens auf der Piste. Doch mit den Luftschlitten kann

man auch Touren fahren und Material transportieren - ein Bericht aus dem

Oberalp-Gebiet.
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Schweb ich noch oder gleit ich schon?

So starten die Profis in den Hang.

«Du arme Sauw, sagt Christian, und ich frage mich, ob
ich wohl etwas iibermiitig war. Vor uns ragt der Pazo-
lastock auf und wir betrachten die Tour, die wir mor-
gen in Angriff nehmen wollen. Der Aufstieg sieht nicht
besonders schwierig aus. Die Abfahrt aber schon. Oder
zumindest das, was unser Guide Markus als Abfahrt
vorgesehen hatte: Ein enges, steiles Couloir, das von
Lawinenkegeln umgeben ist und dessen Anblick mir
das Herz in die Hose rutschen ldsst. Fragend blicke
ich Christian an und er erkldrt mir: «Hier nehmen wir

Airboard Surselva HAUTNAH

normalerweise keine Anfinger mit». Ich schlucke lei-
se. Ich bin eine blutige Anfangerin. Noch nie habe ich
ein Airboard aus der Ndhe gesehen und mir stellen sich
nun etliche Fragen: Wie steuert man diese Luftmatratze
iiberhaupt? Und wie ist sie zu bremsen? Bin ich lebens-
miide? Noch habe ich 20 Stunden Zeit, um Antworten
zu finden. Dann gilt es ernst.

Wir befinden uns im Oberalp-Gebiet. Der Winter ist
schon fast vorbei und die Sonne hat grosse Locher in
den Schnee gefressen. Das soll uns aber nicht von un-
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Biwakleben mit aufblasbaren Gehilfen.

serem Vorhaben abhalten: Mit Airboards wollen wir die
Berge besteigen. Zwei Ndchte im Schnee schlafen, drei
Tage auf den Luftschlitten durch die Kdlte ziehen. Fiinf
Personen, die sich weigern, den Winter ziehen zu las-
sen. Wir stapfen los in Richtung Val Maighels.

Das erste Problem gibt es nach fiinf Minuten. Eigent-
lich wollten wir unser Biwak-Material auf den Airboards
ziehen. Die Lutfschlitten haben extra Osen, um Lasten
darauf festzuzurren. Mit einem Bauchgurt kinnte man
alles bequem hinter sich her ziehen und sich fiithlen wie
ein Nordpol-Bezwinger. Kénnte man. Leider haben un-
sere Rucksack-Airboard-Packungen einen viel zu hohen
Schwerpunkt. Sobald sich der Schnee etwas neigt, kip-
pen die Schlitten und kullern den Hang hinunter. Nach
einigen stoischen Versuchen geben wir auf und schnal-
len das Gepdck auf den Riicken. Die Airboards fiihren
wir wie kleine Hunde an der Leine.

«Geht ihr Bob fahren?», neckt uns der erste Skifah-
rer, der durch den sulzigen Schnee an uns vorbei we-
delt. Tatsdchlich war ein Schlittelhang Ausléser fiir die
Erfindung des Airboards. Vor zwanzig Jahren schau-
te der Tiiftler Joe Steiner zu, wie Kinder auf billigen,
aufblasbaren Schlitten den Hang hinunterfuhren. Sehr
widerstandsfdhig waren die Plastikschlitten nicht, und
lenken konnte man sie auch nicht. Steiner war damals
verletzt und dazu verdammt, den Winter im Tal zu ver-
bringen. Er begann zu experimentieren. Welches Ma-
terial ist stabiler als das billige Plastik? Und welcher
robuste Kunststoff wird nicht briichig in der Kilte?

Die ersten Feldversuche fiihrte er im Kiihlschrank
durch. Er legte verschiedene Kunststoffe eine Nacht
lang ins Gefrierfach, um zu testen, ob sie brechen oder
nicht. Zehn Jahre lang dauerte die Entwicklung, und
2001 war der erste Prototyp fertig: ein schwarzer Teufel
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Eine wacklige Sache: Materialtransport auf dem Airboard.

aus Nylon-Polyurethan. Steiner liess in einer Fabrik in
China eine erste Kleinserie produzieren, und das wire
fast das Ende gewesen des Airboards: Zum Test wurden
die ersten 100 Airboards aufgeblasen, und nach einer
Nacht war ein Teil davon rund wie Ballone statt aero-
dynamisch flach. Die Schweissndhte hatten sich geldst.
«Das war der Punkt, an dem er fast aufgehdrt hatte»,
erzdhlt Reto Biichli, Steiners rechte Hand bei der Air-
board-Produktionsfirma Fun-Care.

Der Mann hat nicht aufgehort. Am Abend sitzen wir
im Schnee auf den prallen Airboards, haben einen war-
men Hintern, essen Suppe und Alplermakkaroni und
schmieden Plane fiir den ndchsten Tag. Von der Rhein-
quelle weht ein kalter Wind ins Tal, der Himmel ist
milchig-blau und langsam erscheinen die ersten Sterne.
Die Nacht wird kristallklar.

Am ndchsten Morgen werden wir von balzenden
Birkhdhnen geweckt. Das Zelt ist gefroren und ich
studiere noch einmal dieses Couloir, das man von der
Ebene aus gut sieht. Markus verspricht mir eine griind-
liche Airboard-Einfiihrung. Nach einem Miiesli mit
Pulvermilch und heissem Wasser entliiften wir also die
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Boards, packen sie zusammen mit Helm, Knieschonern
und Lunch in wasserdichte Rucksdcke und montieren
unsere Schneeschuhe.

Beim Aufstieg brennt die Sonne auf uns nieder, wir
tragen nur noch T-Shirts. «Anfanger brauchen viel Kraft
beim Steuern», erzahlt Markus, und das gibt mir etwas
zu denken. Diese Hitze! Nach zwei Stunden fiihle ich
mich nicht mehr saftig und frisch, sondern wie ein mit
Leder liberzogenes Skelett. Wenigstens ist der Rucksack
nicht schwer. Drei Kilogramm wiegt das Freeride-Air-
board, und es ldsst sich einigermassen klein verstauen
- anders als das Snowboard, das ich normalerweise auf
den Berg hoch trage. Einige halten Airboarder im Ge-
ldnde fiir Spinner. Andere sind begeistert von der Frei-
heit, die das Gerdt bietet. «Man kann damit fast jede
Skitour machen», ist Sandra iiberzeugt. Sie erzidhlt beim
Aufstieg, dass sie sogar den schwierigen Todi mit dem
Luftschlitten bezwungen habe - und dafiir von traditio-
nellen Skitouren-Fahrern schief angeschaut worden sei.

In der Luft tanzen hellbraune Falken und iiberall
sehen wir kleine weisse Federn. Die Schneehiihner

wechseln gerade ihr Kleid.
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Mit einer kleinen Handpumpe werden
die Schlitten aufgeblasen.

Endlich ist es soweit. Nach einer kurzen Rast auf dem
Gipfel des Pazolastocks schliipfen wir in die Schutz-
montur und pumpen die Boards wieder auf. Prall lie-
gen sie in der Sonne - der Grund, warum die neueren
Modelle hellgriin oder sandfarben sind. Die schwarzen
Boards der ersten Serie gingen reihenweise kaputt, weil
sich die Luft darin in der Sonne zu stark erhitzte, aus-
dehnte und die Schweissnadhte sprengte.

An einem flachen Hang iibe ich meinen ersten kiim-
merlichen Halbkreis. Das Steuern geht eigentlich ganz
einfach: Man muss den Oberkaorper in die eine Richtung
verlagern und mit dem Arm auf der anderen Seite das
Airboard auf den Boden driicken. So greifen die Kufen
den Schnee und gleiten in die gewiinschte Richtung.
Fiir eine Vollbremse dreht man das Board quer und legt
die Beine auf den Boden. So weit zur Theorie.

In der Praxis sieht es etwas chaotischer aus. Wah-
rend sich die anderen mit eleganten Spriingen auf das
Airboard werfen und in grossen Kurven {iber den Hang
gleiten, rutsche ich zaghaft an. Die erste Kurve klappt,
doch bei der zweiten bleibe ich hdangen und fahre senk-
recht und rasend schnell zu Tal - der Moment fiir die
erste Notbremse. Nach kurzer Zeit sind meine Hosen
und Schuhe durchnasst. Doch plétzlich funktioniert es
mit der Steuerung und bald verfalle ich dem Rausch
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Geschwindigkeiten bis 100 km/h:
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der Geschwindigkeit. Jeder hatte mir gesagt, Airboards
hdtten Suchtpotenzial. Jetzt weiss ich warum.

Ich fahre bald so schnell, dass mich die Bodenwel-
len drohen vom Board zu werfen. Dann: Ein erster Pur-
zelbaum, Schnee auf nackter Haut, aber alle Knochen
noch ganz. Ein schiefes Grinsen, schnell geht es wei-
ter. Immer wieder ragen Steine hervor, auf die ich wie
magisch angezogen zufahre und dann doch noch ab-
drehen kann. Ich gleite iiber den Tiefschnee, die Land-
schaft zischt vorbei und fiir einige Minuten ist die Welt
unbeschwert wie {riither beim Schlitteln. Das schone ist,
dass die Abfahrt viel, viel, viel langer ist als die kleinen
Hiigel meiner Kindheit. Und steiler. Und gefdhrlicher.

Spater will ich es genauer wissen: Wie viele Unfalle
gibt es mit Airboards? Ein Student der Hochschule fiir
Wirtschaft in Luzern hat erhoben, dass es in den drei
Wintern zwischen 2003 und 2006 insgesamt 20 Unfalle
gab. Niemand habe sich dabei schwer verletzt oder sei
gar Invalid geworden. Auch Sandra und Christian, die
seit sechs Jahren Airboard-Touren durchfiihren, sagen:
Von 500 Anfdngern, die sie mit auf eine Tour genom-
men haben, habe sich lediglich einer den Daumen ge-
brochen. Bei der Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung
(bfu) hat man keine genauen Zahlen - Airboard-Unfdlle
werden als Schlittelunfille klassifiziert. David Kersch-



Achtung, aper: das Val Maighels im Friihling.

baumer, Verantwortlicher Schneesport bei der bfu,
sagt aber, dass Schlittelunfalle laufend zunehmen.
Fakt sei auch, dass man mit Airboards Geschwin-
digkeiten von tiber 100 Kilometern pro Stunde er-
reichen konne und mit dem Kopf voran fahre. «Bei
Kollisionen gibt es darum schwerere Unfdlle als mit
Schlitten.»

Unterwegs macht Markus eine kleine Demonst-
ration um zu zeigen, warum die Unfille trotz dem
Kopfvoran-Fahren nicht schlimm seien: Er steu-
ert auf einen Stein zu, dann reisst er das Airboard
hoch und prallt sanft auf. «Das funktioniert wie ein
Airbag!» Ob das im Notfall wirklich klappt, konnte
ich nicht testen. Unsere rauschende Tiefenfahrt hat
schliesslich ein Ende, als ein Lawinenkegel den Weg
versperrt. Dahinter lauert das Couloir, das von oben
noch schrecklicher aussieht als von unten. Steil.
Schmal. Sehr schmal. Das finden zum Gliick auch
die anderen. Die Sonne hat schon zuviel Schnee ge-
schmolzen. Wir beschliessen, das Couloir auszulas-
sen, gehen ein paar Schritte und schwingen uns auf
den Nebenhang. Markus empfiehlt noch, sich nicht
allzulange in diesem Hang aufzuhalten, er sei sich
nicht sicher, wie fest der Schnee ist. Das ldsst sich
niemand zweimal sagen und ich brauche all meine
Kraft, um das Gefdhrt unter Kontrolle zu halten.
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